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WYKAZY ROBOT

Spis wykazow:

1. Elementy liniowe

2. Elementy powierzchniowe

3. Roboty rozbidrkowe — elementy liniowe

4. Roboty rozbidrkowe — elementy powierzchniowe i zdjecie humusu
5. Roboty ziemne



CZESC OPISOWA



OPIS TECHNICZNY DO PROJEKTU WYKONAWCZEGO

1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy branzy drogowej dla inwestycji pn.
,Budowa ulicy Pitsudskiego od ulicy Witosa do ulicy Mickiewicza — Etap I”.

W ramach | etapu inwestycji zostanie wykonany odcinek ulicy wraz z niezbedng infrastruktura
od ul. Witosa do ul. Paderewskiego.

Inwestycja zlokalizowana jest na dziatkach o nr ewid.: 2361/16, 2361/21, 2361/23, 2361/25,
2361/27,2361/28, 2367/7, 2367/22, 2369/11, 2369/18, 2373/14, 2374/10- obreb Sierpc.
Niniejsze opracowanie zawiera projekt drogowy.

2. STAN ISTNIEJACY

Teren inwestycyjny jest zagospodarowany i stanowi obszar potozony w granicach
administracyjnych miasta Sierpca w pasie drogowym ulicy Pitsudskiego oraz ulic Witosa
i Paderewskiego.

Na terenie przedmiotowego terenu obowigzuje miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego obszaru miasta Sierpca w granicach wyznaczonych przebiegiem ulic: Mickiewicza-
Ptocka-Biatobtocka-Mickiewicza zatwierdzony uchwatg nr: 327/XXXI1X/2010 Rady Miasta Sierpca z dnia
18.03.2010 roku.

MPZP uwzglednia docelowy przebieg ul. Witosa o parametrach ulicy klasy G-gtéwna
o przekroju jednojezniowym z drogami serwisowymi obstugujgcymi tereny przylegte.

Istniejace nieruchomosci przylegte do ulicy Pitsudskiego charakteryzujg sie zabudowa
mieszkalng jednorodzinng z dopuszczeniem funkcji ustugowej o charakterze nieucigzliwym oznaczone
MN/U wg MPZP po stronie potnocno-wschodniej oraz wielorodzinng na terenie osiedla
mieszkaniowego po stronie pétnocno-zachodniej. Zabudowa jednorodzinna posiada trwate ogrodzenia
od strony ul. Pitsduskiego. Wjazd na teren osiedla mieszkaniowego znajduje sie w rejonie skrzyzowania
z ul. Lesna.

Na przedtuzeniu ul. Witosa za skrzyzowaniem z ul. Pitsudskiego przebiega droga dojazdowa
prowadzgca na teren Powiatowego Urzedu Pracy.

Ul. Pitsudskiego nie posiada nawierzchni twardej ulepszonej. Nawierzchnie bitumiczng posiada
natomiast ul. Witosa oraz ul. Paderewskiego, ktdra koriczy sie w rejonie skrzyzowania z ul. Pitsudskiego.

Pas terenu wydzielony pod projektowang ulice jest uzbrojony w nastepujgce sieci
infrastruktury techniczne;j:

- sieci elektroenergetyczne kablowe i napowietrzne
- sie¢ wodociggowa @ 200 mm wraz z przytgczami
- sieci kanalizacji deszczowej @800 mm i @600 mm
- sie¢ kanalizacji sanitarnej @ 200 mm wraz z przytgczami
- sie¢ cieptownicza wraz z przytgczami
- kanalizacja teletechniczna

Ulica Pitsudskiego jest czesciowo oswietlona. Wzdtuz ulicy znajduje sie 2 stupy
oswietleniowe WZ wraz z wysiegnikami i oprawami, ktére zostaty przewidziane do demontazu wraz
z kablami oswietleniowymi. Przedmiotowe oswietlenie zasilane jest z istniejgcego oswietlenia
ul. Witosa.

Istniejgcy teren w obrebie projektowanej inwestycji jest ptaski. Rzedne istniejgcego terenu na
terenie inwestycyjnym wahajg sie od 119,90 m n.p.m. do 120,80 n.p.m.



3. WARUNKI GRUNTOWO-WODNE | WZMOCNIENIE ISTNIEJACEGO PODLOZA

W ramach rozpoznania podtoza gruntowego dla posadowienia projektowanych obiektéw
budowlanych wykonano 2 otwory badawcze o gtebokosci do 4,0 m pod poziom istniejgcego terenu.
Otwory wykonano systemem okretno-udarowym, a ich $rednica wynosita 10 cm. Lokalizacja otworéw
uwzglednia rozpoznanie warunkéw podfoza na docinku ulicy objetej projektem.

W trakcie wiercenia na podstawie badan makroskopowych okreslano rodzaj gruntu zgodnie
znormg PN-B-04481:1988. Gtebokos¢ otwordw zostata dostosowana do topografii terenu i do zakresu
projektowanej inwestycji. W przypadku nawiercenia zwierciadta wéd gruntowych wykonywano jego
pomiary i obserwacje w otworach wiertniczych, az do momentu ustabilizowania sie.

Podczas wykonywania robdét wiertniczych sprawowano staty dozér geologiczny przez
uprawnionego geologa.

Opis budowy geologicznej dokonano w oparciu o materiaty archiwalne, wizje lokalng oraz dane
z wykonanych otworéw wiertniczych. W obrebie inwestycji wystepujg utwory o genezie
antropogenicznej i lodowcowej.

Na podstawie zrdznicowania cech litologiczno-genetycznych gruntéw wydzielono 3 warstwy
geotechniczne. Wartos$ci parametréw geotechnicznych wyznaczono w oparciu o norme PN-81/B03020
wykorzystujgc metode B ustalania wartosci tych parametréw.

Warstwa | — grunty antropogeniczne, nasypy piaszczyste odpowiadajgce sktadem piaskom
drobnym, w stanie sredniozageszczonym, 1p=0,50, siegajgce 07-0,8 m p.p.t.

Warstwa Il — grunty lodowcowe gliny piasczyste/piaski gliniaste zanjdujgce sie pod nasypami,
w stanie pétzwartym, 1,=0,0 siegajace 4,0 m p.p.t.

Warstwa |ll — grunty rzecznolodowcowe w postaci piaskow drobnych w stanie
Sredniozageszczonym, 1p=0,50 przewarstwiajgce osady warstwy Il srednio od 1,5 do 2,5 m p.p.t.

W trakcie prac wiertniczych nie nawiercono wody gruntowej. Budowa geologiczna
przedmiotowego terenu jest prosta.

Na podstawie rozpoznania istniejgcego podtoza gruntowego oraz poziomu posadowienia
projektowanych konstrukcji nawierzchni ulic objetych projektem ustalono grupe nosnosci podtoza G3.

Projektowang inwestycje zaliczono wg § 4.3 pkt. 1. Rozporzadzenia Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r w sprawie ustalania geotechnicznych
warunkéw posadawiania obiektéw budowlanych (Dz. U. z 2012 r., poz.463) do pierwszej kategorii
geotechnicznej, ktéra obejmuje posadawianie niewielkich obiektéw budowlanych, o statycznie
wyznaczalnym schemacie obliczeniowym w prostych

W projekcie uwzgledniono wzmocnienie istniejgcego podtoza gruntowego poprzez przyjecie
pod warstwg podbudowy z kruszywa famanego warstwy ulepszonego podfoza stabilizowanego
cementem o Rm=2,5 MPa.

Dadatkowo ze wzgledu na spetnienie warunku mroopornosci (wg pkt. 5 opisu) projektowanych
nawierzchni jezdni ulic przyjeto dodatkowg warstwe mrozoochronng z piasku gr. 10 cm.

4. ROZWIAZANIA GEOMETRYCZNE

W ramach opracowania zaprojektowano odcinek ulicy Pitsduskiego klasy L (lokalna) od ulicy
Witosa do ulicy Paderewskiego o szerokosci jezdni 7,0 m dwupasowq dwukierunkowg i dtugosci ~180
m, w tym budowe witgczenia do ul. Witosa, budowe skrzyzowania z ul. Le$ng i ul. Paderewskiego oraz
3 zatok postojowych na 31 samochoddéw osobowych (2 dla oséb niepetnosprawnych) zlokalizowanych
wzdtuz istniejgcego budynku wielorodzinnego.

Projektowana o$ ulicy Pitsudskiego stanowi odcinek prosty, bez tukdw poziomych. Przebieg
trasy ulicy zostat ustalony z uwzglednieniem ustalen obowigzujgcego MPZP oraz zminimalizowania
kolizji z istniejacg infrastrukturg techniczna.



Projekt obejmuje réwniez wykonanie elementéw zagospodarowania, ktérych celem jest
uspokojenie ruchu drogowego w ul. Pitsudskiego poprzez wykonanie wyniesionego przejscia dla
pieszych w rejonie skrzyzowania z ul. Lesng oraz wyniesienie tarczy catego skrzyzowania z ul.
Paderewskiego.

5. KONSTRUKCIJA

Przyjeto podatne konstrukcje nawierzchni ulicy Pitsudskiego na podbudowie z kruszywa
tamanego stabilizowanego mechanicznie.

Konstrukcje nawierzchni przyjeto na podstawie:

e Opinii geotechnicznej dla projektowane] inwestycji opracowanej przez firme Geostudio
Pracownie Geotechniki, Geologii Inzynierskiej, Hydrogeologii i Ochrony Srodowiska w lipcu
2014 .

e zatgcznik nr 5 do Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie, Dz. U. Nr 43 z dnia 14 maja 1999r. poz. 430.

Zaprojektowano nastepujace konstrukcje nawierzchni:

a) ulice Pitsudskiego (konstrukcja podatna KR2)

- warstwa $cieralna z AC8S gr. 4 cm

- warstwa wigzgca z AC 22W gr. 8 cm

- podbudowa z mieszanki kruszyw naturalnych tamanych 0/31,5 mm stab. mech. gr. 20 cm
- warstwa ulepszonego podtoza z CBGM 0/8 gr. 15 cm

- warstwa mrozoochronna z piasku gr. 10 cm

- podtoze gruntowe G3

b) ulica Pitsudskiego na dtugosci wyniesionych jezdni (konstrukcja podatna KR2)

- kostka betonowa fazowana, kolor czerwony, gr. 8 cm

- podsypka cem.-piask. 1:4 gr. 3 cm

- podbudowa z mieszanki kruszyw naturalnych tamanych 0/31,5 mm stab. mech. gr. 25 cm
- warstwa ulepszonego podtoza z CBGM 0/8 gr. 15 cm

- warstwa mrozoochronna z piasku gr. 10 cm

- podtoze gruntowe G3

c) zjazdy indywidualne i miejsca postojowe

- kostka betonowa fazowana, kolor czerwony, gr. 8 cm

- podsypka cem.-piask. 1:4 gr. 3 cm

- podbudowa z mieszanki kruszyw naturalnych tamanych 0/31,5 mm stab. mech. gr. 15 cm
- warstwa mrozoochronna z piasku gr. 10 cm

- podtoze gruntowe G3

d) zjazdy publiczne i ul. Lesna (konstrukcja podatna KR1)

- warstwa scieralna z AC8S gr. 4 cm

- warstwa wigzaca z AC16W gr. 4 cm

- podbudowa z mieszanki kruszyw naturalnych tamanych 0/31,5 mm stab. mech. gr. 20 cm
- warstwa ulepszonego podtoza z gruntu stabilizowanego cementem Rm=2,5 MPa gr. 15 cm
- warstwa mrozoochronna z piasku gr. 10 cm



- podtoze gruntowe G3

e) chodnik

- kostka betonowa fazowana, kolor szary, gr. 6 cm
- podsypka cem.-piask. 1:4 gr. 3 cm

- warstwa mrozoochronna z piasku gr. 10 cm

- podtoze gruntowe G3

f) Sciezka rowerowa

- kostka betonowa niefazowana, kolor czerwony, gr. 8 cm

- podsypka cem.-piask. 1:4 gr. 3 cm

- podbudowa z mieszanki kruszyw naturalnych tamanych 0/31,5 mm stab. mech. gr. 10 cm
- warstwa mrozoochronna z piasku gr. 10 cm

- podtoze gruntowe G3

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci

Z uwagi na wystepowanie w podtozu gruntowym gruntéw bardzo wysadzinowych tj. piaskéw
glin piaszczystych zaliczonych do grupy nosnosci podtoza G3 (dobre warunki wodne), sprawdzono
warunek mrozoodpornosci podtoza dla projektowanej konstrukcji KR3 i KR1, zgodnie z zatgcznikiem nr
5 do Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie, Dz. U. Nr 43 z
dnia 14 maja 1999r. poz. 430.:

e  Warunek mrozoodpornosci podtoza dla konstrukcji KR1:
0,04+0,04+0,20+0,15+0,10=0,53[m]=h>0,5[m]=0,50*1[m]=0,50*h,
Warunek mrozoodpornosci zostat spetniony.

e  Warunek mrozoodpornosci podfoza dla konstrukcji KR2:
0,04+0,08+0,20+0,15+0,10=0,57[m]>h=0,55[m]=0,55*1[m]=0,55*h, (jezdnia z betonu asfaltowego)
0,08+0,03+0,25+0,15+0,10=0,61[m]>h=0,55[m]=0,55*1[m]=0,55*h, (jezdnia z kostki betonowej)

Warunek mrozoodpornosci zostat spetniony.

Projektowane konstrukcje nawierzchni przedsatwiono na rysunku nr 8 pn. ,Przekroje
normalne ulicy Pitsudskiego” i rysunku nr 9 pn. ,,Przekrdéj normalny ulicy Lesnej.

6. ROZWIAZANIA WYSOKOSCIOWE

Przyjete rozwigzania wysokosciowe ulicy Pitsudskiego oraz ulic z nig powigzanych w granicach
objetych projektem zostaty opracowane w postaci profili podtuznych jezdni w skali 1:500/50 (rysunek
nr4,5,6i7).

Profile podtuzne ulic zostaty maksymalnie dostosowane do przylegtego zagospodarowania
ulicy, z uwzglednieniem normatywnych spadkéw podtuznych zapewniajgcych sprawne odprowadzenie
wody do projektowanych kratek sciekowych.

Zaprojektowane spadki podtuzne ulic wynoszg od 0,5% do 2,0%. Projektowane zatomy
niwelety nie wymagajg wyokraglenia fukami pionowymi.



7. ROBOTY BRANZOWE

7.1. ODWODNIENIE

Odwodnienie ulicy przewidziano poprzez odprowadzenie wéd deszczowych z nawierzchni z
kostki betonowej i betonu asfaltowego projektowanymi spadkami poprzecznymi i podtuznymi
do projektowanych studzienek sciekowych z osadnikiem, a nastepnie przykanalikami z wtgczeniem do
istniejagcego  kanatu deszczowego @800 mm. Wigczenia do istniejagcego kanatu zaprojektowano
poprzez istniejgce studnie rewizyjne i nowoprojektowane studnie zelbetowe @1500 mm

Szczegbétowe rozwigzania dot. projektowanej kanalizacji deszczowej zawarto w projekcie
architektoniczno-budowlanym kanalizacji deszczowej w czesci 2.2 do PB.

7.2. INSTALACIE ELEKTRYCZNE

Projekt budowy ulicy uwzglednia demontaz istniejgcego oswietlenia tj. kabli oswietleniowych
i dwdch stupéw oswietleniowych WZ wraz z wysiegnikami i oprawami wzdtuz ul. Pitsudskiego.

W ramach projektu przewidziano réwniez wykonanie instalacji oswietlenia ulicznego
oprawami ulicznymi typu LUNOIDA prod. Rosa o mocy 100W na stupach 9m np. SAL-9. prod. ROSA
z wysiegnikiem 1,5m. Instalacja osSwietlenia zasilana bedzie z istniejgcego oswitlenia ul. Witosa.
Potgczenia wewnatrz stupow oswietleniowych przewidziano kablami typu YKY-zo 3x2,5 mm? poprzez
zaciski 1ZK.

Szczegbétowe rozwigzania dot. projektowanych instalacji elektrycznych przedstawiono
w projekcie branzy elektryczne;j.

7.3. USUNIECIE KOLIZJI | ZABEZPIECZENIE ISTNIEJACYCH SIECI

W ramach usuniecia kolizji i zabezpieczenia istniejgcych sieci przewidziano:
- przebudowe istniejgcego przytacza sieci cieptowniczej z rur preizolowanych @400 mm o dtugosci 10,0
m i wymiane istniejgcego odcinka sieci cieptowniczej z @500 mm na @650 mm o dtugosci 22,3 m,
- wycinke kolidujgcych drzew i krzakdéw kolidujgcych z projektowanym zagospodarowaniem terenu
wzdtuz istniejgcej zabudowy jednorodzinnej po pétnocno-wschodniej stronie ul. Pitsudskiego,
- zabezpieczenie istniejgcej kanalizacji teletechnicznej pod projektowanymi nawierzchniami rurami
dwudzielnymi ostonowymi PS 160,
- zabezpieczenie istniejgcych sieci energetycznych kablowych podziemnych przepustami ochronnymi
typu Arot.

8. ROBOTY ZIEMNE

Roboty ziemne obejmujg zakres prac zwigzanych z:
e budowg kanalizacji deszczowej,
e budowy korpusu drogowego — wykonanie wykopdw i nasypdw dla umieszczenia jezdni ulic,
zjazddéw, zatok postojowych, chodnikéw i sciezek rowerowych,
e usunieciem kolizji z siecig cieptowniczg,
o wykonaniem sieci kablowych oswietleniowych i fundamentéow stupdw oswietleniowych,
e zapbezpieczeniem istniejgcych sieci.

Na pozostatym terenie w granicach robét nalezy przeprowadzi¢ makroniwelacje. W ramach
tych prac przewidziano wykonanie nastepujacych robét:
- zdjecie istniejgcej warstwy powierzchniowej terenu,
- przemieszczenie gruntu dla wyrdwnania terenu i zasypanie nieréwnosci terenu,
- rozécielenie humusu o grubosci przyjetej w dokumentacji projektowej.



Obliczenie objetosci robdt ziemnych wykonano z zastosowaniem programu do wspomagania
projektowania drég Autodesk CIVIL 3D metodg poprzecznikdw wzdtuz projektowanej osi obiektow
szkoleniowych ODTJ.

Przekroje poprzeczne przedstawiono na rysunku nr 11 pn. ,Przekroje poprzeczne” w skali
1:100.

Zestawienie objetosci robét ziemnych zawarto w wykazie nr 5 pn. ,,Roboty ziemne”.

9. ROZWIAZANIA DLA NIEPELNOSPRAWNYCH

W niniejszym opracowaniu nie zastosowano zadnych rozwigzan powodujacych ucigzliwosci dla
niepetnosprawnych.

Projektowane rozwigzania obejmujg zastosowanie ptynnych profili chodnikdw, obnizenie
kraweznikow na dtugosci projektowanych przejsc dla pieszych do 2 cm wzgledem poziomu nawierzchni
ulic oraz zastosowanie na chodnikach na dtugosci przejsé dla pieszych 2 rzedéw ptyt betonowych
z wypustami o wymiarach 40x40 cm.

10. ROZWIAZANIA DLA ROWERZYSTOW

Prowadzenie ruchu rowerowego w ul. Pitsduskiego przewidziano w sposdb nastepujacy:

Ruch rowerowy do wysokosci zjazdu z jezdni ul. Pitsudskiego za skrzyzowaniem z ul. Lesng
prowadzony jest na zasadach ogdlnych, dalej odsunietg od jezdni dwukierunkowg $ciezkg rowerowg
o szer. 2,0 m przylegajacg do ciggu pieszego, po stronie istniejacej zabudowy jednorodzinne;j.
Na skrzyzowaniu ulic Pitsudskiego-Paderewskiego zaprojektowano 2 przejazdy rowerowe przez
wyniesiong tarcze skrzyzowania. W 2 etapie inwestycji ruch rowerowy bedzie przewidziany ciggiem
pieszo-rowerowym szer. 2,5 m na przedtuzeniu Sciezki rowerowej ujetej w przedmiotowym projekcie,
az do wiaczenia w istniejacy ciag pieszo-rowerowy w ul. Mickiewicza.

Dodatkowo w niniejszym projekcie przewidziano wykonanie facznika zjazdowego
jednokierunkowego w jezdnie ul. Paderewskiego.

Po wykonaniu w przysztosci budowy ul. Witosa o paramtrach drogi klasy G-gtéwna od ul.
Ptockiej do ul. Borkowskiej, sciezka rowerowa ujeta w przedmiotowym projekcie budowy ulicy
Pitsudskiego zostanie witgczona w uktad wydzielonych s$ciezek rowerowych prowadzonych
w docelowym pasie drogowym ul. Witosa.

W projekcie zastosowano nawierzchnie $ciezek rowerowych z kostki betonowej niefazowane;j
koloru czerwonego, w celu zmniejszenia oporéw toczenia kot na styku z nawierzchnia.

11. OZNAKOWANIE

Projekt statej organizacji ruchu jest przedmiotem odrebnego opracowania.

12. ROBOTY ROZBIORKOWE

W ramach robdt rozbidrkowych przewidziano zakres prac rozbidrkowych, niezbednych
do wykonania projektowanego zagospodarowania terenu.

Zakres robot rozbidrkowych przedstawiono na rysunku nr 14 pn. ,,Przedmiar graficzny - Roboty
rozbidrkowe i zdjecie humusu” w skali 1:1000.

Zestawienie ilosci elementdéw liniowych i powierzchniowych przewidzianych do rozbidrki oraz
powierzchnie terenu objetgo zdjeciem humusu zawarto w wykazie nr 3 pn. ,Roboty rozbiérkowe —
elementy liniowe” i w wykazie nr 4 pn. ,Roboty rozbidérkowe — elementy powierzchniowe i zdjecie
humusu”.



13. TYCZENIE

Schemat punktéw do tyczenia w ukfadzie wspdtrzednych ptaskich 2000 dla projektowanych
obiektoéw wraz z ich tabelarycznym zestawieniem przedstawiono na rysunku nr 15.

Opracowat
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Spis rysunkdw:
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10.
. Przekroje poprzeczne w skali 1:100

. Przedmiar graficzny — elementy liniowe w skali 1:500

. Przedmiar graficzny — elementy powierzchniowe w skali 1:500

. Przedmiar graficzny - roboty rozbiorkowe i zdjecie humusu w skali 1:1000
. Schemat tyczenia w skali 1:500
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Plan orientacyjny

Plansza zbiorcza w skali 1:500

Plan sytuacyjny w skali 1:500

Profil podtuzny ulicy Pitsudskiego w skali 1:500/50
Profil podtuzny ulicy Witosa w skali 1:500/50

Profil podtuzny ulicy Lesnej w skali 1:500/50

Profil podtuzny ulicy Paderewskiego w skali 1:500/50
Przekroje normalne ulicy Pitsudskiego w skali 1:50
Przekroj normalny ulicy Lesnej w skali 1:50
Konstrukcja zjazdu indywidualnego w skali 1:50
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